
 
2.3 เอกสารการประชุมคณะกรรมการกํากับ ครั้งที่ 1/2566 



การประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม

ครั้งที่ 1/๒๕66

วันอังคารที่ 26 ธันวาคม ๒๕๖6 เวลา 14.00 น. 
ณ หองประชุม 1401 ชั้น 14 อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ.

การประชุมทางไกลผานระบบสื่ออิเล็กทรอนิกส โปรแกรม Zoom Cloud Meeting



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566

ประชุมคณะกรรมการกํากบัดแูลและตรวจสอบผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ ป 2566

226 ธันวาคม 2566

ระเบียบวาระการประชุม
ระเบียบวาระที่ ๑ เรื่องที่ประธานแจงใหที่ประชุมทราบ

ระเบียบวาระที่ 2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม

ระเบียบวาระที่ 3 เรื่องเพื่อพิจารณา

ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงคและทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

ระเบียบวาระที่ 4 เรื่องอื่น ๆ (ถามี)



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566

ประชุมคณะกรรมการกํากบัดแูลและตรวจสอบผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ ป 2566

326 ธันวาคม 2566

ระเบียบวาระที่ ๑ : เรื่องที่ประธานแจงใหที่ประชุมทราบ



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 426 ธันวาคม 2566

การทางพิเศษฯ ไดมีคําสั่งการ การทางพิเศษแหงประเทศไทย ที่ 143/2561
ลงวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 แตงตั้งคณะกรรมการกํากบัดูแลและตรวจสอบ

ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคณุภาพสิ่งแวดลอม



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 526 ธันวาคม 2566

1. ผูวาการการทางพิเศษแหงประเทศไทย เปนประธาน
2. รองผูวาการฝายกลยุทธและแผนงาน เปนกรรมการ 
3. รองผูวาการฝายกอสรางและบํารุงรักษา เปนกรรมการ 
4. ผูแทนสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เปนกรรมการ 
5. ผูแทนกรุงเทพมหานคร เปนกรรมการ
6. ผูแทนจังหวัดสมุทรปราการ เปนกรรมการ
7. ผูแทนกรมควบคมุมลพิษ เปนกรรมการ
8. ผูแทนมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี เปนกรรมการ 
9. ผูอํานวยการฝายนโยบายและแผน เปนกรรมการและเลขานุการ 
10. ผูอํานวยการกองจัดการสิ่งแวดลอม เปนกรรมการและผูชวยเลขานุการ 

ประกอบดวย



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 626 ธันวาคม 2566

โดยใหคณะกรรมการฯ มีหนาที่

กํากับดูแลการดําเนินงานของที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่การทางพิเศษฯ วาจางใหดําเนินงานศึกษา
และติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ)์



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 726 ธันวาคม 2566

ระเบียบวาระที่ 2 : เรื่องรับรองรายงานการประชุม



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 826 ธันวาคม 2566

ฝายเลขานุการฯ ไดจัดทํารายงานการประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ครั้งที่ 1/๒๕65 เมื่อวันที่ 21 กันยายน 2565 ดังเอกสารแนบ 1 เสนอคณะกรรมการฯ เมื่อวันที่ 
19 ธันวาคม 2566

จึงเรียนมาเพื่อโปรดรับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ครั้งที่ 1/๒๕65



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 926 ธันวาคม 2566

ผลการปฏิบตัิตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงคและทางพิเศษ
กาญจนาภิเษก(บางพลี-สุขสวัสดิ)์

ระเบียบวาระที่ 3 : เรื่องเพื่อพิจารณา



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1026 ธันวาคม 2566

การทางพเิศษแหงประเทศไทยไดเปดใหบริการทางพเิศษรวมทั้งสิน้ 8 สายทาง 
ระยะทางรวม 224.6 กิโลเมตร ไดแก 
1. ทางพเิศษเฉลิมมหานคร (โดย กทพ.)
2. ทางพเิศษศรีรัช (โดยผูรับสัมปทาน)
3. ทางพเิศษฉลองรัช (โดย กทพ.)
4. ทางพเิศษบรูพาวิถี (โดย กทพ.)
5. ทางพเิศษอุดรรัถยา (โดยผูรับสัมปทาน)
6. ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค (โดย กทพ.) 
7. ทางพเิศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ)์ (โดย กทพ.)
8. ทางพเิศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (โดยผูรับสัมปทาน) 

(ทางพเิศษประจิมรัถยา) 

ความเปนมา



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1126 ธันวาคม 256618 ตุลาคม 2564

ประชุมคณะกรรมการกํากบัดแูลและตรวจสอบผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ ป 2564

1111

ประ 1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 27.1 กม. (2524-2530)
2. ทางพิเศษศรีรัช 38.4 กม. (2536-2541)

3. ทางพิเศษฉลองรัช 28.2 กม. (2539-2552)
4. ทางพิเศษอุดรรัถยา 32.0 กม. (2541-2542)

5. ทางพิเศษบูรพาวิถี 55.0 กม. (2541-2543)
6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (S1)

4.7 กม. (2548) 
7. ทางพิเศษกาญจนาภเิษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 

22.5 กม. (23 มี.ค. 2552)

8. ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
16.7 กม. (22 ส.ค. 2559) (ทางพิเศษประจิมรัถยา) 

ทางยกระดับดานทิศใตสนามบินสุวรรณภุมิ
เชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี (23 มี.ค. 2552)

ทางเชื่อมตอทางพิเศษกาญจนาภเิษก (บางพล-ี

สุขสวัสดิ์) กับทางพิเศษบูรพาวิถี (30 ธ.ค. 2552)

ทางเชื่อมตอเฉลิมราชดําริ 84 พรรษา
(23 ธ.ค. 2554)
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ทางพเิศษทีเ่ปดใหบริการในปจจุบัน (8 สายทาง / 224.6 กม.)
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6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (S1)
4.7 กม. (2548) 

7. ทางพิเศษกาญจนาภเิษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
222222...555 กกกมมม... ((((((222333 มมมี...คคค... 2225555552225555 ))))))
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ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 256618 ตุลาคม 2564 12

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (S1)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค มีวัตถุประสงคเพื่อเชื่อมตอทางพิเศษบูรพาวิถีกับทางพิเศษฉลองรัช และทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทําใหเปนโครงขาย
ทางพิเศษที่สมบูรณ ระยะทาง 4.7 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนจากปลายทางพิเศษฉลองรัช และซอนทับตามแนวทางพิเศษเฉลิมมหานครจากทางแยก
ตางระดับอาจณรงคเชื่อมตอกับทางพิเศษบูรพาวิถี เปดใหบริการเมื่อวันที่ 15 มิถุนายน 2548

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร

ทางพิเศษสายบางนาน -นา-อาจจาา ณรงค ค (ค S(S1S11)

ทางพิเศษสายบางนาน -นา-อาจจาา ณรงค ค (ค S(S1S11)



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 256618 ตุลาคม 2564 13

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ)์

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสดิ์) เปนทางยกระดับขนาด ๖ ชองจราจร มีระยะทางทั้งสิ้น ๒๒.๕ กม. โดยเปดใหบริการโดยจัดเก็บคาผานทาง 
(ชวงบางพลี - สุขสวัสดิ์) ในวันที่ ๒๓ มีนาคม ๒๕๕๒
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ดานเก็บคาผานทางพิเศษ



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1426 ธันวาคม 2566

การทางพิเศษฯ ไดกําหนดใหมีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ภายหลังเปดดําเนินโครงการ อยางตอเนื่อง

รวมทั้งใหเปนไปตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ .ศ. 2535 
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ .ศ. 2561 และ ประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทํา
เมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1526 ธันวาคม 2566

มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 7/2543 วันที่ 21 พฤษภาคม 2543

2. เรื่อง รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) 
ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย
2.2 กทพ. จะตองวาจางบุคคลที่สาม (Third Party) หรือผูที่จะควบคุมดูแลตรวจสอบใหมีการปฏิบัติตาม

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่เสนอไวในรายงานฯ อยางเครงครัด และใหดําเนินการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานฯ โดยจะตองตั้งงบประมาณในการติดตามตรวจสอบใหเปนงบประมาณ
สวนหนึ่งของโครงการฯ ภายใตการกํากับดูแลของคณะกรรรมการ ซึ่งประกอบดวย กทพ. สํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ กรมควบคุมมลพิษ 
สถาบันการศึกษาหรือผูแทนชุมชนที่อยูใกลเคียงโครงการฯ และหนวยงานที่เกี่ยวของรวมเปนกรรมการ และ
จะตองผนวกไวในสัญญาการรับเหมากอสรางดวย



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1626 ธันวาคม 2566

มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 3/2545

เมื่อวันพฤหัสบดี ที่ 14 มีนาคม 2545 เวลา 09.00 น. ณ หองประชุม 501 ตึกบัญชาการ ทําเนียบรัฐบาล
5.2 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวน

รอบนอกกรุงเทพมหานครดานใต (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง
มติ 1. เห็นชอบในหลักการตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานใต (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง
2. ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชนดานคมนาคม กําหนดไวดังนี้
2.5 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสรางและดําเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ 

กรมทางหลวงตองดําเนินการหรือจัดจางบุคคลที่สาม (Third Party) เพื่อทําหนาที่ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมตามที่กําหนดไว ทั้งนี้จะตองจัดตั้งคณะกรรมการ เพื่อกํากับดูแลการดําเนินการของบุคคลที่สาม โดยกรมทางหลวง
จะตองแจงองคประกอบและบทบาทหนาที่ของคณะกรรมการกํากับฯ ใหสํานักงานฯ ทราบดวย



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1726 ธันวาคม 2566

ในปงบประมาณ 2566 การทางพิเศษฯ ไดวาจางสถาบันวิจัยและใหคําปรกึษา
แหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เปนที่ปรึกษาเพื่อดําเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม มีระยะเวลาปฏิบัติงาน 360 วัน

การทางพิเศษฯ ไดจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (เอกสารแนบ 2) และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-
สุขสวัสดิ)์ (เอกสารแนบ 3) ใหคณะกรรมการฯ พิจารณา โดยมีผลการดําเนินงานสรุปดังนี้



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1826 ธันวาคม 2566

สรุปผลการดําเนินงาน : ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค
1. การทางพเิศษฯ ไดปฏิบัตติามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางครบถวน 

2. การทางพเิศษฯ ไดตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ไดแก
- คุณภาพอากาศ จํานวน 1 สถานี คือ โรงเรียนพูนสิน

ซึ่งมีผลการตรวจวัดคณุภาพอากาศมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกําหนด
- ระดับเสียง จํานวน 1 สถานี คือ ลุมพินีทาวนเพลส สุขมุวิท 62

ซึ่งมีผลการตรวจวัดระดับเสียง 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกําหนด



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 1926 ธันวาคม 2566

สรุปผลการดําเนินงาน : ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสดิ์)
1. การทางพเิศษฯ ไดปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางครบถวน 

2. การทางพเิศษฯ ไดตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ไดแก
- คุณภาพอากาศ จํานวน 1 สถานี คือ วัดไตรสามัคคี
- ระดับเสยีง จํานวน 1 สถานี คือ วัดสวนสม  

- ความสั่นสะเทือน จํานวน 3 สถานี คือ วัดสวนสม หมูบานนันทวัน และ
หมูบานเทพานิเวศ

ซึ่งผลการตรวจวัดคณุภาพอากาศ ระดับเสยีง และความสั่นสะเทอืน
มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกําหนด



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 2026 ธันวาคม 2566

สถิติขอมูลเรื่องรองเรียนดานสิ่งแวดลอมในป พ.ศ. 2566 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค : ไมมีเรื่องรองเรียนดานสิ่งแวดลอม

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ)์ : มีเรื่องรองเรียนดานระดับเสียง 3 ราย ดังนี้
1) ที่พักอาศัยบริเวณซอยศรีนครินทรเซ็นเตอร ถนนศรีนครินทร ตําบลบางเมืองใหม อําเภอเมืองสมุทรปราการ 

จังหวัดสมุทรปราการ ตรวจวัดระดับเสียงระหวางวันที่ 8-13 มิถุนายน 2566 โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาอยูระหวาง 65.4-66.7 เดซิเบลเอ 

2) โครงการบริทาเนีย เมกะทาวน บางนา ตําบลบางแกว อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ ตรวจวัดระดับ
เสียงระหวางวันที่ 13-18 กรกฎาคม 2566 โดยผลการตรวจวัด Leq 24 hr มีคาอยูระหวาง 58.9-64.1 เดซิเบลเอ 

3) ที่พักอาศัยบริเวณซอยศรีนครินทรเซ็นเตอร ถนนศรีนครินทร ตําบลบางเมืองใหม อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
จังหวัดสมุทรปราการ ตรวจวัดระดับเสียงระหวางวันที่ 17-22 สิงหาคม 2566 โดยผลการตรวจวัด Leq 24 hr มีคาอยู
ระหวาง 66.0-66.8 เดซิเบลเอ 

ผลการตรวจวัดทุกรายมีคาอยูภายใตเกณฑมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติที่กําหนดไวไมเกิน 70 เดซิเบลเอ



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 2126 ธันวาคม 2566

เพื่อใหการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงคและ
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) เปนไปดวยความรอบคอบครบถวน 

ฝายเลขานุการฯ จึงไดเชิญที่ปรึกษามานําเสนอรายละเอียดของรายงานฯ 
พรอมทั้งรับขอคิดเห็นและขอเสนอแนะของคณะกรรมการฯ เพื่อไปดําเนินการ
ปรับปรุงแกไขในรายงานฉบับสมบูรณ กอนเสนอ สผ. ตอไป



ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ป 2566 2226 ธันวาคม 2566

ระเบียบวาระที่ 4 : เรื่องอื่น ๆ (ถามี) 



Thank You



สถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร
Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC)

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค และ ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสดิ์)และ และ

เสนอตอคณะกรรมการกํากับฯ



ทางพิเศษที่เปดใหบริการในปจจุบัน (8 สายทาง/224.6 กม.)

1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 27.1 กม. (2524-2530)
2. ทางพิเศษศรีรัช 38.4 กม. (2536-2541)

3. ทางพิเศษฉลองรัช 28.2 กม. (2539-2552)
4. ทางพิเศษอุดรรัถยา 32.0 กม. (2541-2542)
5. ทางพิเศษบูรพาวิถี 55.0 กม. (2541-2543)
6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (S1) 4.7 กม. (2548)
7. ทางพิเศษกาญจนาภเิษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 22.5 กม.  

(23 มี.ค. 52)
8. ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร

(ทางพิเศษประจิมรัถยา) 16 กม. (22 ส.ค. 59)
-----------------------------------------------------------------
ทางพิเศษยกระดับดานทิศใตสนามบนิสุวรรณภูมิ
ทางเชื่อมพิเศษบูรพาวิถี (23 มี.ค. 52)

ทางเชื่อมตอทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
กับทางพิเศษบูรพาวิถี (30 ธ.ค. 52)
ทางเชื่อมตอเฉลิมราชดาํริ 84 พรรษา (23 ธ.ค. 54)



พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 กําหนดให
ทางพิเศษตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ซึ่งโครงการทางพิเศษ
ดังกลาวไดรับความเห็นชอบ  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 

จากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเรียบรอยแลว

ยกเวนทางพิเศษเฉลิมมหานครที่ ไดทําการกอสรางและเปดดําเนินการ
กอนกฎหมายกําหนด

ความเปนมา



แนวสายทางพิเศษที่เปดดําเนินการ
และผูรับผิดชอบดําเนินงานตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมระหวางการดําเนินการ

ความเปนมา

โครงการ ดําเนินงานโดย เปดดําเนินการ ปที่ตรวจวัด

1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ไมมี EIA) การทางพิเศษแหงประเทศไทย - สายดินแดง - ทาเรือ (2524)
- สายบางนา - ทาเรือ (2526)
- สายดาวคะนอง - ทาเรือ (2530)

ป 2550 2552 2554 2556 2558 2560 
2562 2563 2564 2565 2566

2. ทางพิเศษศรีรัช เอกชนผูรับสัมปทาน - สวน A (2536)
- สวน B (2539)
- สวน C (2536)
- สวน D (สวนที่ 1 (2541)), 

(สวนที่ 2 (2543))

3 ปแรกที่เปดดําเนินการ และป 2563 2564 
2565 2566

3. ทางพิเศษฉลองรัช

- รามอินทรา-อาจณรงค การทางพิเศษแหงประเทศไทย - ชวงรามอินทรา - ลาดพราว (2539)
- ชวงถนนลาดพราว - ถนนพระราม 9 (2539)

- ชวงพระราม 9 - อาจณรงค (2539)
- ทางแยกตางระดับพระราม 9
(เชื่อมตอกับทางพิเศษศรีรัช สวน D) (2543)

ป 2540 2542 2543 2544 2546 2548 
2550 2552 2554 2556 2558 2560 2562 

2563 2564 2565 2566

- รามอินทรา-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร

การทางพิเศษแหงประเทศไทย 2552 ป 2552 2554 2555 2556 2558 2560 

2562 2563 2564 2565 2566



แนวสายทางพิเศษที่เปดดําเนินการ
และผูรับผิดชอบดําเนินงานตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมระหวางการดําเนินการ

ความเปนมา

โครงการ ดําเนินงานโดย เปดดําเนินการ ปที่ตรวจวัด

4. ทางพิเศษบูรพาวิถี การทางพิเศษแหงประเทศไทย - ชวงที่ 1 บางนา - บางแกว (2541)

- ชวงที่ 2 บางแกว - กิ่งแกว (2541)
- ชวงที่ 3 กิ่งแกว - เมืองใหมบางพลี (2542) 

- ชวงที่ 4 เมืองใหมบางพลี - บางเสาธง 
(2542)
- ชวงที่ 5 บางเสาธง - บางสมัคร (2542)

- ชวงที่ 6 บางสมัคร - บางปะกง (2542)

- ชวงที่ 7 บางปะกง - ชลบุรี (2543)

ป 2544 2546 2548 2550 2552 2554 

2556 2558 2560 2562 2563 2564 2565
2566

5. ทางพิเศษอุดรรัถยา เอกชนผูรับสัมปทาน - ระยะที่ 1 แจงวัฒนะ - เชียงราก (2541)

- ระยะที่ 2 เชียงราก - บางไทร (2542)

3 ปแรกที่เปดดําเนินการ และป 2563 2564 

2565 2566

6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค การทางพิเศษแหงประเทศไทย 2548 ป 2548 2550 2552 2554 2555 2556 
2558 2560 2562 2563 2564 2565 2566

7. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก
(บางพลี-สุขสวัสดิ์)

การทางพิเศษแหงประเทศไทย 2552 ป 2552 2554 2555 2556 2558 2560 
2562 2563 2564 2565 2566

8. ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร 
(ทางพิเศษประจิมรัถยา)

เอกชนผูรับสัมปทาน 2559 5 ปแรกที่เปดดําเนินการ และป 2565 2566



ความเปนมา
แนวสายทางพิเศษที่เปดดําเนินการ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมระหวางการดําเนินการ

ที่อยูในความรับผิดชอบของการทางพิเศษแหงประเทศไทย

โครงการ ความถี่ในการดําเนินการ ปเปด
ดําเนินการคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน

1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ไมมี EIA) - - - 2524

2. ทางพิเศษฉลองรัช

- รามอินทรา-อาจณรงค ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก ปแรก ปละ 1 ครั้ง 2 ปแรก 2539

- รามอินทรา-วงแหวนรอบนอก    

กรุงเทพมหานคร
ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

2552

3. ทางพิเศษบูรพาวิถี -
ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

2543

4. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ป ละ 1 ครั้ ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม -

2548

5. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก ถาค า
ที่ตรวจวัดไดไมเกินมาตรฐาน
จึงเวนช วงการตรวจวัดเปน
ทุก 3 ป

ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก ถาไมมี
ผลกระทบให ขยายเวลา
การตรวจวั ดออกไปเป น 

2 ปตอครั้ง

ปละ 1 ครั้ง 3 ปแรก ถาคา
ที่ตรวจวัดไดไมเกินมาตรฐาน
จึ ง เว นช วงการตรวจ วั ด
เปนทุก 3 ป

2552



ความเปนมา
มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 7/2543 วันที่ 21 พฤษภาคม 2543

2. เรื่อง รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) 
ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย

2.2 กทพ. จะตองวาจางบุคคลที่สาม (Third Party) หรือผูที่จะควบคุมดูแลตรวจสอบใหมีการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่เสนอไวในรายงานฯ อยางเครงครัด และใหดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานฯ โดยจะตองตั้งงบประมาณในการติดตามตรวจสอบใหเปนงบประมาณสวนหนึ่งของโครงการฯ
ภายใตการกํากับดูแลของคณะกรรรมการ ซึ่งประกอบดวย กทพ. สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ กรมควบคุมมลพิษ สถาบันการศึกษาหรือผูแทนชุมชนที่อยูใกลเคียงโครงการฯ
และหนวยงานที่เกี่ยวของรวมเปนกรรมการ และจะตองผนวกไวในสัญญาการรับเหมากอสรางดวย



ความเปนมา
มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิครั้งที่ 3/2545
วันพฤหัสบดี ที่ 14 มีนาคม 2545 เวลา 09.00 น.
ณ หองประชุม 501 ตึกบัญชาการ ทําเนียบรัฐบาล

5.2 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครดานใต (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง

มติ 1. เห็นชอบในหลักการตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานใต (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง

2. ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชนดานคมนาคม กําหนดไวดังนี้

2.5 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสรางและดําเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ 
กรมทางหลวงตองดําเนินการหรือจัดจางบุคคลที่สาม (Third Party) เพื่อทําหนาที่ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ตามที่กําหนดไว ทั้งนี้จะตองจัดตั้งคณะกรรมการ เพื่อกํากับดูแลการดําเนินการของบุคคลที่สาม โดยกรมทางหลวงจะตองแจง
องคประกอบและบทบาทหนาที่ของคณะกรรมการกํากับฯ ใหสํานักงานฯ ทราบดวย



หัวขอนําเสนอ โครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจําป 2566

1. รายละเอียดโครงการ
1.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค
1.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม   
และผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ เพิ่มเติม
2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค
2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

3. สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมและแนวโนมการเปลี่ยนแปลง ประจําป 2565

3.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค
3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)



1. รายละเอียดโครงการ

• ทางพิเศษที่เชื่อมตอทางพิเศษบูรพาวิถี บริเวณบางนาเขากับทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร และทางพิเศษฉลองรัช บริเวณอาจณรงค 

• ระยะทาง 4.7 กิโลเมตร เปดใหบริการในป พ.ศ. 2548

1.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค

1

หมูบานลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62

แผนที่ทางพิเศษ 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางดวนขั้นที่1)
ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
(ระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายใต ตอน S1)
ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางดานสายบางนา-ชลบุร)ี

2

ตําแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ดําเนินการตรวจวัดดังนี้
1. ตรวจวัดคุณภาพอากาศ (TSP,PM10, NO2, CO, ความเร็ว/ทิศทางลม)
ปละ 1 ครั้ง ในฤดูลมมรสุม ตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย. - ม.ค.)

โดยแตละสถานีทําการตรวจวัดอยางตอเนื่อง 5 วันรวมวันทําการและ
วันหยุดเปนระยะเวลา 3 ป หากไมพบการเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญ 
ใหหยุดทําการตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหมตามความเหมาะสม
- บริเวณโรงเรียนพูนสิน

2. ตรวจวัดระดับเสียง (Leq 24 hr) ตรวจวัดอยางตอเนื่อง 72 ชั่วโมง
ทุกๆ 12 เดือน เปนระยะเวลา 3 ปแรก หากพบวาผลการตรวจวัดไมมี
การเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญใหหยุดการตรวจวัดและพิจารณา
ตรวจวัดใหมตามความเหมาะสม
- บริเวณโรงเรียนสวนนันทวัน 

โรงเรียนพูนสินฯ



• เริ่มตนจากถนนสุขสวัสดิ์บริ เวณพระประแดง 
ขามแมน้ําเจาพระยา ถนนสุขุมวิท ถนนศรีนครินทร 
และถนนเทพารักษ  ไปบรรจบกับทางหลวง
หมายเลข 34 (ถนนบางนา-ตราด) บริเวณอําเภอ
บางพลี

• ระยะทาง 22.5 กิโลเมตร

• เปดใหบริการในป พ.ศ. 2552

1. รายละเอียดโครงการ (ตอ)
1.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

แผนที่ทางพิเศษ 
ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางดานสายบางนา-ชลบุร)ี
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายใต ตอน S



1. รายละเอียดโครงการ (ตอ)
1.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ)์

หมูบาน THE PLANT

แผนที่ทางพิเศษ 
ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางดานสายบางนา-ชลบุรี)
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายใต ตอน S

2
1

5
4

3

7

6

ตําแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม

วัดสวนสม

หมูบานนันทวัน

หมูบานรมเย็น

น

หมูบานเทพานิเวศ

หหหมมบบาานน TTHHEE PPLLLAAANNNTTTหหมมูบบาานน TTHHEE PP

หมูบานเศรษฐสิริฯ

ทางพเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระบบทางดวนขนท

11
5 777
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วัดไตรสามัคคี

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ดําเนินการตรวจวัดดังนี้
1. ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 3 สถานี (TSP,PM10, NO2, CO) 

ตรวจสอบปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูรอนและฤดูหนาวทุกป 
ในระยะ 3 ปแรกเพื่อดูแนวโนมคุณภาพอากาศ ถาคาที่ตรวจวัด
ไดไมเกินมาตรฐานจึงเวนชวงการตรวจวัดเปนทุก 3 ป

1.1 วัดสะแกงาม     1.2 โรงเรียนบูรณะศึกษา
(กทพ. ไมไดดําเนินการ เนื่องจากอยูในพื้นที่
ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง)

1.3 วัดไตรสามัคคี 
1.4 วัดสวนสม 1/ 1.5 หมูบานนันทวัน 1/

1.6 หมูบานรมเย็น 1/ 1.7 หมูบานเทพานิเวศ 1/

2. ตรวจวัดระดับเสียง (Leq 24 hr) 5 สถานี 

เมื่อโครงการเปดใชแลวเปนเวลา 1 ป ทําการตรวจวัดทุก 1 ป 
ในระยะ 3 ปแรก ถาไมมีผลกระทบใหขยายเวลาการตรวจวัด
ออกไปเปน 2 ปตอครั้ง

2.1 โรงเรียนวัดสะแกงาม   2.2 หมูบานสินทวีสวนธน 2
2.3 โรงเรียนวัดทุงครุ        2.4 หมูบานนริศา

(กทพ. ไมไดดําเนินการ เนื่องจากอยูในพื้นที่
ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง)

2.5 วัดสวนสม
2.6 วัดไตรสามัคคี1/              2.7 หมูบานนันทวัน 1/       

2.8 หมูบานรมเย็น 1/ 2.9 หมูบานเทพานิเวศ 1/

2.10 หมูบานเศรษฐสิริฯ 1/ 2.11 หมูบาน THE PLANT1/

หมายเหตุ ; 1/ = กทพ. ดําเนินการตรวจวัดเพิ่มเติมจากมาตรการฯ



4. อุทกวิทยาและคุณภาพน้ําผิวดิน (pH, SS, BOD5, 
Coliform Bacteria, Oil & Grease) ตรวจสอบทุก 3 เดือน
ในระยะเวลา 3 ปแรก ถาคาที่ตรวจวัดไดไมเกินคามาตรฐาน
จึงเวนชวงการตรวจวัดเปนทุก 3 ป
- น้ําเสียจากบริเวณพื้นที่พักผอนและบริการ 
(เนื่องจากโครงการยังไมมีการกอสรางพื้นที่บริการอาหารและ
เครื่องดื่มตามแบบที่เสนอไวในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม)

3. ความสั่นสะเทือน 5 สถานี ตรวจสอบปละ 1 ครั้ง ในระยะ 3 ปแรก 

ถาคาที่ตรวจวัดไดไมเกินมาตรฐานจึงเวนชวงการตรวจวัดเปนทุก 3 ป
3.1 หมูบานสะแกงาม      3.2 โรงเรียนวัดทุงครุ

(กทพ. ไมไดดําเนินการ เนื่องจากอยูในพื้นที่
ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง)

3.3 วัดสวนสม     3.4 หมูบานนันทวัน
3.5 หมูบานเทพานิเวศ
3.6 วัดไตรสามัคคี1/ 3.7 หมูบานเทพานิเวศ 1/

1. รายละเอียดโครงการ (ตอ)
1.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

แผนที่ทางพิเศษ 
ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางดานสายบางนา-ชลบุรี)
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายใต ตอน S

2
1

5
4

3

7

6

ตําแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม

วัดสวนสม

หมูบานนันทวัน

หมูบานรมเย็น

หมูบานเทพานิเวศ

44. อุท
CCo
ใน
จึง
- น
(

เค

33

หมูบานเศรษฐสิริฯ

ทางพเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระบบทางดวนขนท
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วัดไตรสามัคคี

หมายเหตุ ; 1/ = กทพ. ดําเนินการตรวจวัดเพิ่มเติมจากมาตรการฯ



มาตรการทั้งหมดที่ระบุไวใน EIA จํานวนขอทั้งหมด ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
1. คุณภาพอากาศ 4 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
2. ระดับเสียง 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
3. ความสั่นสะเทือน 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
4. คุณภาพน้ํา 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
5. การคมนาคม 4 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
6. เศรษฐกิจ-สังคม 3 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน

สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

1. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค



2. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
มาตรการทั้งหมดที่ระบุไวใน EIA จํานวนขอทั้งหมด ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

1. คุณภาพอากาศ 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
2. ระดับเสียง 5 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
3. ความสั่นสะเทือน 3 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
4. คุณภาพน้ําผิวดิน 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
5. ระบบนิเวศในแหลงน้ํา 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
6. ระบบนิเวศบนบก 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
7. การใชที่ดิน 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
8. การปองกันน้ําทวมและการระบายน้ํา 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
9. สภาพเศรษฐกิจและสังคม 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
10. สภาพภูมิทัศน 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน
11. ความปลอดภัย 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน

สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ภิเษก
ใน
บางพลี สขก (บาง
รายงานการ

ขสวัสดิ์)ขสวัสดิ์
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ)



2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ประจําป 2566



2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแกไข

- การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อกํากับดูแลการดําเนินการ
ของบุคคลที่ 3 ซึ่งประกอบดวยการทางพิเศษแหงประเทศ
ไทย สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ กรม
ควบคุมมลพิษ สถาบันการศึกษาหรือผูแทนชุมชนที่อยู
ใกลเคียงโครงการฯ และหนวยงานที่เกี่ยวของ

- กทพ. ไดมีคําสั่งที่ 143/2561 ลงวันที่ 9 กรกฎาคม 2561 

แตงตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อกํากับ
ดูแลการดําเนินงานของที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่ กทพ.วาจางให
ดําเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค และทางพิเศษกาญจนา
ภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) เรียบรอยแลว (ภาคผนวกที่ 2.1) 

และไดมีการประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผล
การดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ลาสุดวันที่ 21 กันยายน 2565 และในป 2566 

ดําเนินการจัดประชุมในวันที่ 26 ธันวาคม (ภาคผนวกที่ 2.2 และ
ภาคผนวกที่ 2.3)

-

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566

ภาคผนวกที่ 2.1 (คําสั่งแตงตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลฯ)

ภาคผนวกที่ 2.3
เอกสารการประชุมณะกรรมการกํากับดูแลฯภาคผนวกที่ 2.2 (หนังสือเชิญเขารวมประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลฯ)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

คุณภาพอากาศ
- ซอมบํารุงและทําความสะอาดทางดวนอยางสม่ําเสมอ - กทพ. ไดจัดใหมีแผนการตรวจสอบผิวทางและโครงสรางทางพิเศษ 

หากตรวจสอบพบความเสียหาย จะดําเนินการซอมแซมใหอยูใน
สภาพที่ดี (ภาคผนวกที่ 2.4) รวมทั้งไดจัดใหมีการทําความสะอาด
ผิวทางพิเศษ โดยการดูดฝุนเปนประจําทุกวัน เพื่อลดฝุนละออง
บนผิวทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-1) 

-

- ประสานงานกับผูที่เกี่ยวของลดการจราจรที่ติดขัด 

ซึ่งเปนสาเหตุของการระบายมลพิษ
- กทพ. ไดจัดใหมีพนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพื่อชวยอํานวย
ความสะดวกและจัดการจราจรใหมีความคลองตัว เพื่อลดมลพิษ
ที่เกิดขึ้น (รูปที่ 3.1-2 และภาคผนวกที่ 2.5)

-

2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.4 
(ISO 14001:2015 งานตรวจสอบโครงสรางทางพิเศษ)

ภาคผนวกที่ 2.5 

(ISO 14001:2015 การจัดการจราจรและ
ตรวจสอบรถกอนใชทางพิเศษ)

รูปที่ 3.1-1 รูปที่ 3.1-2



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแกไข

- ควบคุมการปลอยไอเสียและควบคุมคุณภาพของ
เ ชื้อ เพ ลิง ให ดีขึ้ น  เพื่ อ ลดผลกระทบในอนาคต
โดยหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมควบคุมมลพิษ 

กรมขนสงทางบก เปนตน

- กทพ. ไดประชาสัมพันธผานปายปรับเปลี่ยนขอความ (VMS) ใหผูใช
ทางตรวจสอบสภาพรถยนตกอนเดินทาง เพื่อลดการปลอยมลพิษ
อากาศ โดยกรมธุรกิจพลังงานไดกําหนดมาตรฐานคุณภาพเชื้อเพลิง
ยานยนตตามสหภาพยุโรป กรมควบคุมมลพิษไดกําหนดและควบคุม
การระบายไอเสียของยานพาหนะที่ใชงานในทาง กรมขนสงทางบก
และสํานักงานตํารวจแหงชาติประกาศมาตรฐานควบคุมไอเสีย
ใหสอดคลองกับประกาศของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ทําใหเกิด
การพัฒนาปรับปรุงเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยียานพาหนะ รวมทั้งพัฒนา
เทคโนโลยีการผลิต เพื่อควบคุมองคประกอบของน้ํามันเชื้อเพลิงทําให
มลพิษจากไอเสียของยานยนตมีปริมาณลดลง จึงสงผลกระทบ
ตอคุณภาพอากาศในบรรยากาศลดลง

-

- สมอ. ควรกําหนดมาตรฐานการระบาย NOx ใหเขมงวดขึ้น
โดยการลดการระบาย NOx ในป 2553 ลงเหลือครึ่งหนึ่ง 
(หรือเหลือเพียง 29% ของป 2536)

- สมอ. ออกประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ มอก. 2540-2554, มอก. 

2550-2554 และมอก. 2554-2555 ซึ่งมีการกําหนดปริมาณสาร
มลพิษจากเครื่องยนตของยานยนต เพื่อเปนเกณฑกําหนดใหผูทํา 
ผูนําเขายานยนตใชเปนแนวทาง ในการควบคุมปริมาณสารมลพิษจาก
ยานยนต ชวยใหปริมาณสารมลพิษ ที่ระบายออกจากไอเสียของ
รถยนตในปจจุบันมีปริมาณลดลง (ภาคผนวกที่ 2.6)

-

2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)
2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.6 (ประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ มอก. )



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแกไข

ระดับเสียง
กําแพงกั้นเสียงสําหรับทางดวน
- กําแพงกั้นเสียง ควรเปนชนิดสะทอนกลับขึ้นขางบน

(Dispersive) ทําดวยวัสดุ Glass Reinforced Cement
(GRC) หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา

- กทพ. มีการกําหนดใหใชกําแพงกั้นเสียงชนิดสะทอนที่ทํา
ดวยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) หรือวัสดุอื่น
ที่มี คุณสมบัติ เทียบเทาหรือ ดีกวา  โดยปจจุบัน  กทพ . 
ไดดําเนินการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบริเวณลุมพินีทาวนเพลส 
สุขุมวิท 62 เรียบรอยแลว (รูปที่ 3.1-3)

-

ความสั่นสะเทือน
- บํารุงผิวการจราจรใหอยูในสภาพดีตลอดเวลา - กทพ. ไดมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาผิวการจราจรใหอยูใน

สภาพดีอยูเสมอ (ภาคผนวกที่ 2.4)
-

- กําหนดน้ําหนักของยานพาหนะ - กทพ. ไดกําหนดน้ําหนักของรถบรรทุกไวไมเกินพิกัดตามที่
กฎหมายกําหนด โดยมีดานชั่งน้ําหนักกอนขึ้นใชทางพิเศษ
ฉลองรัชกอนวิ่งเชื่อมเขาสายบางนา-อาจณรงค (รูปที่ 3.1-4 

และภาคผนวกที่ 2.5)

-

รูปที่ 3.1-3 รูปที่ 3.1-4

2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)
2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.4 

(ISO 14001:2015 งานตรวจสอบโครงสรางทางพิเศษ)

ภาคผนวกที่ 2.5 
(ISO 14001:2015 การจัดการจราจรและ

ตรวจสอบรถกอนใชทางพิเศษ)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

คุณภาพน้ํา
- ตรวจเช็คระบบบําบัดน้ําเสียเบื้องตนอยางสม่ําเสมอ - โครงการไมมีระบบบําบัดน้ําเสียเบื้องตน เนื่องจากโครงการไมมีพื้นที่ 

Rest Area 
-

- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอยางมีประสิทธิภาพ - กทพ. ไดจัดใหมีการทําความสะอาดบนทางพิเศษโดยทําการจัดเก็บ
ขยะ และทําการดูดฝุนละอองเปนประจําทุกวัน (รูปที่ 3.1-1)

-

การคมนาคม
- ติดตั้งไฟแสงจันทรบนแนวทางดวนรวมทั้งแนวถนนที่มี
แนวทางดวนครอมกัน และติดตั้งไฟสปอตไลตบริเวณ
จุดขึ้น–ลง

- กทพ. ไดติดตั้งไฟฟาสองสวางบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษ
ครอมรวมทั้งบริเวณจุดขึ้น-ลง (รูปที่ 3.1-5)

-

-ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองตํารวจ
จราจร เพื่อกําหนดนโยบายในการควบคุมการจราจร
บริเวณจุดขึ้น-ลง และถนนที่เชื่อมกับจุดขึ้น–ลง

- กทพ. ไดประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองตํารวจ
จราจร เพื่อกําหนดนโยบาย ในการควบคุมการจราจรบริเวณ
จุดขึ้น-ลง และถนนที่เชื่อมกับจุดขึ้น–ลง (รูปที่ 3.1-6 และ
ภาคผนวกที่ 2.5)

-

รูปที่ 3.1-5 รูปที่ 3.1-6

2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.5 
(ISO 14001:2015 การจัดการจราจรและ

ตรวจสอบรถกอนใชทางพิเศษ)

รูปที่ 3.1-1



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

การคมนาคม
- จัดสรรบุคลากร เชน ตํารวจจราจรและอุปกรณและ
เครื่องมือตางๆ ไดแก มอเตอรไซต โทรศัพทมือถือ ทั้งนี้
เพื่อทําการลาดตระเวนตรวจสอบบนแนวทางดวน

- กทพ. ไดจัดใหมีพนักงานจัดการจราจร และอุปกรณเครื่องมือ
ตาง ๆ ไดแก รถยนต มอเตอรไซต และวิทยุสื่อสาร เพื่อทําการ
ลาดตระเวนตรวจสอบบนทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-2 รูปที่ 3.1-6

และภาคผนวกที่ 2.6)

- บริเวณที่วางระหวางจุดขึ้น-ลงทางดวน ควรปรับปรุง
สวนหยอมเพื่อสรางสิ่งผอนคลายแกผูใชรถ

- กทพ. ไดจัดใหมีสวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผานทางพิเศษ
- บางจาก ซึ่งเปนดานบนทางพิเศษเฉลิมมหานครกอนเขาระบบ
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (รูปที่ 3.1-7)

-

เศรษฐกิจ-สังคม
- จัดใหมีระบบปองกันเสียงและความสั่นสะเทือน - กทพ .  กําหนดใหมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

ดานระดับเสียง กรณีที่มีคาเกินกวากฎหมายกําหนดจะมีการ
กําหนดมาตรการลดผลกระทบ โดยติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบน
ทางพิเศษ เพื่อบรรเทาผลกระทบดานระดับเสียง

-

2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.6 (ประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ มอก. )
รูปที่ 3.1-6รูปที่ 3.1-2 รูปที่ 3.1-7



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

เศรษฐกิจ-สังคม (ตอ)
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชน ในการพิจารณา 
หาแนวทางลดผลกระทบในกรณีชุมชนถูกคั่นดวยระบบ
ทางดวน

- เนื่องจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  เปนทางยกระดับ
ซอนทับอยูบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร อยางไรก็ตามไดจัดใหมี
สะพานลอยคนขาม  เพื่ อเ ชื่อมชุมชนทั้งสองฝ งทางพิ เศษ
(รูปที่ 3.1-8)

- จัดใหมีปายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในตําแหนงที่เหมาะสม
เพื่อลดผลกระทบดานอุบัติเหตุ

- กทพ. ไดจัดใหมีปายแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผูใชทางให
ขับรถดวยความระมัดระวัง เชน ปายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ 
และปายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ เปนตน (รูปที่ 3.1-9 และ
รูปที่ 3.1-10)

-

รูปที่ 3.1-8 รูปที่ 3.1-9 รูปที่ 3.1-10

2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแกไข

การประชาสัมพันธ - กทพ .  ไ ด จั ด ทํ าสรุ ปผลการตรวจวั ด คุณภาพ สิ่ ง แวดล อม ในรู ปแบบ
อินโฟกราฟกส ( Infographics) พรอมทั้งประชาสัมพันธขอมูลผานเว็บไซต
https://www.exat.co.th/environment; https://www.facebook.com/emd.exat
(ภาคผนวก ที่  2 . 7 )  https://www.facebook.com/ExpresswayThailand
(ภาคผนวกที่ 2.8) และไดแจงผลการตรวจวัดใหเจาของสถานที่รับทราบ 
และไดดําเนินการยื่นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(Monitor) ผานทางระบบอิเล็กทรอนิกส (ภาคผนวกที่ 2.9)

-

ภาคผนวกที่ 2.7
(อินโฟกราฟกส (สรุปผลการตรวจวัด))

2.2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ เพิ่มเติม
2.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

ภาคผนวกที่ 2.8

(ประชาสัมพันธขอมูลผานเว็บไซต)

ภาคผนวกที่ 2.9

(ยื่นรายงาน ผานทางระบบอิเล็กทรอนิกส)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแกไข

- การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อกํากับดูแลการดําเนินการ
ของบุคคลที่ 3 ซึ่งประกอบดวยการทางพิเศษแหง
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  สํ า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม กรุงเทพมหานคร 
จั ง ห วั ด ส มุ ท ร ป ร า ก า ร  ก ร ม ค ว บ คุ ม ม ล พิ ษ 
สถาบันการศึกษาหรือผูแทนชุมชนที่อยูใกล เคียง
โครงการฯ และหนวยงานที่เกี่ยวของ

- กทพ. ไดมีคําสั่งที่ 143/2561 ลงวันที่ 9 กรกฎาคม 2561
แตงตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อกํากับดูแลการดําเนินงานของที่ปรึกษา 
(บุคคลที่ 3) ที่ กทพ. วาจางใหดําเนินงานศึกษาและติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษสายบางนา-
อาจณรงค และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
เรียบรอยแลว (ภาคผนวกที่ 2.1) และไดมีการประชุม
คณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการดําเนินการ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมลาสุด
ประชุมในวัน ที่  21 กันยายน  2565 และในป  2566 
ดําเนินการจัดประชุมในวันที่ 26 ธันวาคม (ภาคผนวกที่ 2.2 
และภาคผนวกที่ 2.3)

-

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.1 (คําสั่งแตงตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลฯ)

ภาคผนวกที่ 2.3
เอกสารการประชุมณะกรรมการกํากับดูแลฯภาคผนวกที่ 2.2 (หนังสือเชิญเขารวมประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลฯ)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

คุณภาพอากาศ
- ควบคุมดูแลการจราจรใหเปนไปตามกฎหมาย - กทพ . ไดมีมาตรการในการควบคุมดูแลการจราจรใหเปนไป

ตามกฎหมายกําหนดและไดติดตั้งปายเขตตรวจจับความเร็วบน
ทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-1 และภาคผนวกที่ 2.4)

-

- รถบรรทุกวัสดุ ตองมีผาปกคลุมอยางมิดชิด เพื่อปองกัน
ฝุนละอองฟุงกระจายและเศษวัสดุตกหลน

- กทพ. ไดกําหนดใหรถบรรทุกวัสดุตองมีการปดคลุมอยางมิดชิด
และใหรถที่จะขึ้นทางพิ เศษตองปฏิบัติตาม พรบ.  การขนสง
ทางบก พ.ศ. 2522 (รูปที่ 3.1-2 และภาคผนวกที่ 2.4) 

-

ระดับเสียง
- ติดตั้งกําแพงกั้นเสียงสูง 2 เมตร บริเวณที่ไวตอการ
รบกวน จํานวน 2 บริเวณ คือ

1. หมูบานสินทวีสวนธน 2 
2. โรงเรียนและวัดทุงครุ 

- กรมทางหลวงไดดําเนินการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบริเวณหมูบาน
สินทวีสวนธน 2 และบริเวณโรงเรียนและวัดทุงครุ ซึ่งอยูในความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวง เรียบรอยแลว  ( รูปที่  3 .1-3
และรูปที่ 3.1-4)

-

- กรมทางหลวงจะตองตรวจสอบความสมบูรณของ
กําแพงกั้นเสียงใหอยูในความสมบูรณตลอดเวลา ถามี
การชํารุดหรือเสียหายจะตองดําเนินการซอมแซมโดย
เรงดวน

- กรมทางหลวงไดดําเนินการตรวจสอบและบํารุงดูแลรักษาความ
สมบูรณของกําแพงกั้นเสียงใหอยูในความสมบูรณอยูเสมอ

-

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.4 
(ISO 14001:2015 การจัดการจราจรและ

ตรวจสอบรถกอนใชทางพิเศษ)

รูปที่ 3.1-1รูปที่ 3.1-1 รูปที่ 3.1-2 รูปที่ 3.1-3 รูปที่ 3.1-4



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

ระดับเสียง (ตอ)
- กรณีที่เปนจุดเก็บเงินและทางขึ้น -ลง ของโครงการ 
โดยพิจารณาออกแบบใหทางขึ้นอยูในดานในสุดของ
บริเวณทางขึ้น โดยกําหนดใหทางลงอยูดานนอก 

- กทพ. มีการออกแบบจุดเก็บเงินและทางขึ้น-ลง ใหเปนไปตาม
แบบมาตรฐานสากล (รูปที่ 3.1-5 และรูปที่ 3.1-6)

-

- โครงการจะทําการปลูกตนไมโดยรอบทางขึ้น-ลง เปน
แนวกันชน โดยเลือกใชตนไมที่มีความสูงมากกวาขอบ
ทางอยางนอย 2 เมตร และสรางขอบ Parapet ริมทาง
ดวนซึ่งมีความสูง 90 เซนติเมตร

- กทพ. จัดใหมี Parapet ซึ่งมีความสูง 90 เซนติเมตร ริมขอบ
ทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-7) และมีการปลูกตนไมโดยรอบทางขึ้น-ลง 
เพื่อเปนแนวกันชน (รูปที่ 3.1-8)

-

- ผูปฏิบัติงานอยูในบริเวณที่เปนตูเก็บเงินและบริเวณ
ขางเคียง ควรที่จะใชอุปกรณปองกันเสียง หากตอง
ทํางานเปนเวลานาน

- กทพ. ไดจัดเตรียมอุปกรณปองกันเสียงใหกับผูปฏิบัติงานที่ตู เก็บ
คาผานทางพิเศษ หากตองทํางานเปนเวลานาน (รูปที่ 3.1-9)

-

รูปที่ 3.1-5 รูปที่ 3.1-6 รูปที่ 3.1-7

รูปที่ 3.1-8

รูปที่ 3.1-9

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแกไข

ความสั่นสะเทือน
- ดูแลถนนใหอยูในสภาพดี - กทพ. ไดมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาผิวการจราจรใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ

(ภาคผนวกที่ 2.5)
-

- ปองกันไมใหรถบรรทุกน้ําหนักเกินพิกัด - กทพ. ไดจัดใหมีดานชั่งน้ําหนักรถกอนเขาใชทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-10) -

- กําหนดความเร็วของรถยนตที่ใชทางโดยไมใหเกิน
กําหนดของกรมทางหลวง

- กทพ. ได จัดใหมีป ายแสดงสัญญาณจราจร เพื่ อเตือนผู ใชทางให ขับรถ
ดวยความระมัดระวัง เชน ปายจํากัดความเร็ว ปายเขตพื้นที่กวดขันวินัยจราจร  
ปายแสดงความเร็วของรถ ปายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ ปายปรับเปลี่ยน  
ขอความอัตโนมัติสําหรับประชาสัมพันธ กลองโทรทัศนวงจรปดดูสภาพจราจร  
และกลองโทรทัศนวงจรปดตรวจจับรถวิ่งไหลทาง เปนตน (รูปที่ 3.1-11
รูปที่ 3.1-12 รูปที่ 3.1-13 รูปที่ 3.1-14 รูปที่ 3.1-15 รูปที่ 3.1-16 และ
รูปที่ 3.1-17)

-

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.5 (ISO 14001:2015 
งานตรวจสอบโครงสรางทางพิเศษ)

รูปที่ 3.1-10 รูปที่ 3.1-11 รูปที่ 3.1-12 รูปที่ 3.1-13

รูปที่ 3.1-14 รูปที่ 3.1-15 รูปที่ 3.1-16 รูปที่ 3.1-17



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

คุณภาพน้ําผิวดิน
- น้ําเสียที่เกิดจากพื้นที่บริการทางหลวงสามารถกอใหเกิดผลกระทบไดใน
ระดับหนึ่ง ซึ่งคาดวาจะเปนน้ําเสียที่มาจากพื้นที่บริการรถยนตและ
พื้นที่บริการอาหาร เครื่องดื่ม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเปนผลกระทบที่
เกิดตอเนื่องตลอดระยะเวลาที่ดําเนินโครงการ

1.การบําบัดน้ําเสีย โดยใชโรงบําบัดน้ําเสียรวมของพื้นที่พักผอนและ
บริการ ควรเปนระบบ Extended Aeration Activated Sludge 

2.นําน้ําทิ้งที่บําบัดแลวมาใชประโยชนสําหรับการรดสนามหญาและตนไม

- เนื่องจากโครงการยังไมมีการกอสรางพื้นที่บริการ
อาหารและเครื่องดื่มตามแบบที่เสนอไวในการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงไมมีน้ํ าเสีย
เกิดขึ้นจากพื้นที่บริการอาหารและเครื่องดื่ม

-

3. มูลฝอยและกากของเสียอื่น ๆ ก็ใหมีการจัดการดังนี้ 
- ใหมีการแยกถังรองรับมูลฝอยตามลักษณะ/ประเภทของมูลฝอย
- ใหมีหองเก็บรวบรวมมูลฝอยที่มิดชิดและจัดการใหมีการขนถายทุกวัน 
- เศษอาหารและคราบไขมันจาก Oil Separator ในสวนของรานอาหาร
และเครื่องดื่มใหมีการจัดเก็บแยกตางหากจากมูลฝอยอื่นๆ และให
รวบรวมไวในถุงพลาสติกดําและปดใหมิดชิด

- คราบไขมันที่ไดจาก Oil Separator ของสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง 
ใหเก็บไวในถัง 200 ลิตร และรวบรวมเพื่อรอกําจัดโดยใชบริการของ 
GENCO

- ปจจุบันโครงการไมมีการบริการอาหารและ
เครื่องดื่ม จึงไมมีขยะมูลฝอยและน้ําเสียเกิดขึ้นจาก
พื้น ที่บริการแตได จัดใหมี ถังรองรับมูลฝอยไว
ที่อาคารดาน (รูปที่ 3.1-18)

-

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

รูปที่ 3.1-18 08/12/202311:13



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแกไข

คุณภาพน้ําผิวดิน (ตอ)
4.  ในกรณี ที่มีบริการอัดฉีดและเปลี่ยนถายน้ํ ามัน

เครื่องยนต ใหมีถังเก็บน้ํามันเครื่องที่ใชแลวขนาด 
4,000 ลิตร (ตามขอกําหนดของกรมโยธาธิการ) และ
ใหกําจัดโดยใชบริการของ GENCO เชนเดียวกับ Oil 
Wastewater

- ปจจุ บันโครงการยังไมมีบริการอัดฉีดและเปลี่ยนถายน้ํ ามัน
เครื่องยนตบริเวณทางพิเศษ

-

ระบบนิเวศในแหลงน้ํา
ผลกระทบโดยตรงตอระบบนิเวศและสิ่งแวดลอมในน้ําไมมี 
แตมีผลกระทบทางออม เชน การกีดขวางทางไหลหรือการกัด
เซาะทองน้ํา
- ออกแบบเสาหรือตอมอใหเหมาะสมเพื่อหลีกเลี่ยงการ
กัดเซาะ หรือการกั้นทางน้ําไหล

- โครงการไดรับการออกแบบและกอสรางตอมอไมใหลงไปในแหลงน้ํา 
เพื่อหลีกเลี่ยงการกัดเซาะ หรือการกั้นทางน้ํา (รูปที่ 3.1-19)

-

รูปที่ 3.1-19

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

ระบบนิเวศบนบก
ไมมีผลกระทบตอระบบนิเวศบนบก
- ควรมีการเพิ่มพื้นที่สีเขียวหรือการจัดสวนตามแนวเสนทางการ
กอสรางดานลางเพื่อใชเปนการลดมลพิษทางอากาศ เสียง และอื่น ๆ 
โดยการปลูกตนไมเพิ่มเติม เชน ตนทรงบาดาล ทองอุไร พลับพลึง
บาน และการเวก เปนตน โดยกําหนดชวงหางของตนออนที่ปลูกไม
เกิน 10 เมตร ในชวงปแรกจะตองมีการดูแลรดน้ําในชวงหนาแลง 
และปลูกทดแทนตนที่ตาย และจะตองปลูกและดูแลตนไม

- กทพ. ไดมีการปลูกตนไมตามแนวขอบทางดานลาง
ทางพิเศษ เพื่อเปนการเพิ่มพื้นที่สีเขียวและชวยลด
มลพิษทางอากาศและเสียง (รูปที่ 3.1-20)

-

การใชที่ดิน
- กําหนดเขตการใชที่ดินในบริเวณสองขางของโครงการ
- ลดความหนาแนนของการใชที่ดิน

- ตาม พรบ. ทางหลวง (ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2549) กําหนด
หามมิใหผูใดสรางอาคารหรือสิ่งปลูกสรางอาคาร
หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวงพิเศษหรือรุกล้ําทาง
หลวงพิเศษ (ภาคผนวกที่ 2.6) นอกจากนี้ กฎหมาย
ควบคุมอาคารยังมีการควบคุมความหนาแนนและ
การใชประโยชนของการใชที่ดิน อยูในความดูแลของ
กรมกา ร ผั ง เ มื อ ง  กฎก ระทรว ง  ฉบั บ ที่  3 3
(พ .ศ. 2535) (ภาคผนวกที่ 2.7) แกไขเพิ่มเติม
โดยกฎกระทรวงฉบับที่ 50 (พ.ศ. 2540) ขอ 2
วรรค 2 (ภาคผนวกที่ 2.8)

-

รูปที่ 3.1-20

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)
2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.6 (พรบ. ทางหลวง) ภาคผนวกที่ 2.7 (พรบ. ความคุมอาคาร)

ภาคผนวกที่ 2.8
(พรบ. ความคุมอาคาร ฉบับแกไขเพิ่มเติม)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

การปองกันน้ําทวมและการระบายน้ํา
- การออกแบบทางของโครงการ ควรที่จะพิจารณา
โครงการปองกันน้ําทวมของกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ควบคูไปกับการออกแบบโครงสรางถนน 
เพื่อไมใหมีการกอสรางถนนขัดขวางการระบายน้ําใน
โครงการดังกลาว

- เนื่องจากโครงการเปนทางยกระดับการออกแบบทางยกระดับจึง
ไมกีดขวางการระบายน้ํา และเปนไปตามรูปแบบการกอสราง

-

- ใหมีการออกแบบระบบระบายน้ําที่ดี เชน ทอลอดหรือ
สะพาน ในบริเวณที่ถนนขามคูคลอง และไมใหมีการ
กอสรางโครงสรางของถนนลงในคูคลองระบายน้ํา

- โครงการไดออกแบบระบบระบายน้ํา และไมมีโครงสรางของ
โครงการในคูคลองระบายน้ํา

-

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแกไข

สภาพเศรษฐกิจและสังคม
- ใชมาตรการในการลดผลกระทบ มาตรการ
ติดตามตรวจสอบและแผนปฏิบั ติการด าน
สิ่ งแวดล อม  โดยการอา ศัยวิ ธี การ จัดการ
เทคโนโลยี และเครื่องมือตาง ๆ มาชวยในการ
บรรเทาผลกระทบดังกลาว

- กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม อาทิ
เชน ดําเนินการติดตั้งกําแพงกั้นเสียง เพื่อบรรเทาผลกระทบดานเสียง 
เปนตน (รูปที่ 3.1-3 และรูปที่ 3.1-4) และมาตรการติดตามตรวจสอบ 
อาทิ เชน การควบคุมน้ําหนักรถบรรทุก การควบคุมความเร็ว ไดแก 
ดานชั่งน้ําหนักรถกอนเขาใชทางพิเศษ ปายจํากัดความเร็ว ปายเขต
พื้นที่กวดขันวินัยจราจร ปายแสดงความเร็วของรถ ปายจราจรติดตั้ง
บนทา งพิ เ ศษ  กล อ ง โท ร ทั ศน ว ง จ รป ด ดู สภ าพก า รจ ร า จ ร 
และกลองโทรทัศนวงจรปดตรวจจับรถวิ่งไหลทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-10 
รูปที่ 3.1-11 รูปที่ 3.1-12 รูปที่ 3.1-13 รูปที่ 3.1-14 รูปที่ 3.1-16 
และรูปที่ 3.1-17) 

-

รูปที่ 3.1-3

รูปที่ 3.1-4

รูปที่ 3.1-10 รูปที่ 3.1-11 รูปที่ 3.1-12

รูปที่ 3.1-13 รูปที่ 3.1-14 รูปที่ 3.1-16

รูปที่ 3.1-17

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)
2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

- มาตรการทางสังคม คณะผูศึกษาไดเสนอใหมีแผน
ประชาสัมพันธและรับฟงความคิดเห็นจากประชาชน 
โดยเฉพาะผูที่ไดรับผลกระทบจากโครงการ เพื่อเปน
การบรรเทาปญหาความขัดแยงทางสังคมระหวาง
ผู ดํ า เนิน โครงการกับประชาชน ทั้ง ที่ เปน ผู ได รับ
ผลกระทบทางตรงและทางออม

- กทพ. ไดจัดใหมีปายแจงเหตุฉุกเฉิน และระบบรับเรื่องรองเรียน
รวมถึงขอเสนอแนะผานบริการ EXAT Call Center 1543 จากผูที่
ไดรับผลกระทบจากโครงการเพื่อบรรเทาผลกระทบและปญหาความ
ขัดแยงที่เกิดขึ้น (รูปที่ 3.1-21) และไดจัดเตรียมแผนการจัด
กิจกรรมการฝกซอมการปองกันและระงับอัคคีภัยใตทางพิเศษ
กาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) รวมกับชุมชน ซึ่งไดดําเนินการ
ฝกซอมในวันที่ 24 สิงหาคม 2566 (ภาคผนวกที่ 2.9)

-

สภาพภูมิทัศน 
- มีการปลูกตนไมเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียว หรือการจัดสวน
ตามแนวเสนทางโครงการเพื่อชวยบดบังโครงสราง
และลดมลพิษได เชน มลพิษทางอากาศ เชน ตน
ทรงบาดาล ทองอุไร เปนตน

- กทพ. ไดมีการปลูกตนไมตามแนวขอบทางดานลางทางพิเศษ
เปนระยะโดยเฉพาะจุดตัดของถนน (รูปที่ 3.1-20)

-

- การออกแบบโครงสรางเพื่อใหกลมกลืนกับลักษณะ
สภาพแวดลอมโดยรอบพื้นที่โครงการ

- โครงการไดมีการออกแบบโครงสรางใหมีความกลมกลืนกับ 
สภาพแวดลอมโดยรอบพื้นที่ (รูปที่ 3.1-22)

-

รูปที่ 3.1-21 รูปที่ 3.1-22 รูปที่ 3.1-23รูปที่ 3.1-20

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ภาคผนวกที่ 2.9
(ISO 14001:2015 ขั้นตอนการปฏิบัติงาน

การปองกันอัคคีภัยใตทางพิเศษ)

(กิจกรรมฝกซอมขั้นตอนอพยพกรณเีกิดเหตุเพลิงไหม)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

ความปลอดภัย
- จัดทําปายสัญญาณจราจร และมีการควบคุมความเร็ว
ของรถยนตโดยเครงครัด

- กทพ .  ได จัดทําปายปรับเปลี่ยนขอความอัตโนมัติ สําหรับ
ประชาสัมพันธบนทางพิเศษเพื่อเตือนผูขับขี่ใหใชความเร็วตามที่
กฎหมายกําหนด และมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรตลอด
เสนทางพิ เศษ (รูปที่ 3.1-11 รูปที่ 3.1-13 รูปที่ 3.1-16
รูปที่ 3.1-17 และรูปที่ 3.1-23)

-

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

2.2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

รูปที่ 3.1-11 รูปที่ 3.1-13 รูปที่ 3.1-16

รูปที่ 3.1-17 รูปที่ 3.1-23



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไม
สามารถปฏิบัติตามมาตรการ

และแนวทางแกไข
ระดับเสียง
- ติดตั้งกําแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบดาน
ระดับเสียงบริเวณพื้นที่ออนไหวตอสิ่งแวดลอม 

(Sensitive Area)

- กทพ. ไดติดตั้งกําแพงกั้นเสียง จํานวน 13 บริเวณ ไดแก
1. บริเวณตั้งแต กม. 6+000A ถึง กม. 6+600A ระยะทาง 600 เมตร 

และบริเวณตั้งแต กม. 6+000B ถึง กม. 6+600B ระยะทาง 600 เมตร (รูปที่ 3.2-1)

2. บริเวณตั้งแต กม. 12+000A ถึง กม. 12+600A ระยะทาง 600 เมตร (รูปที่ 3.2-2)
3. บริเวณตั้งแต กม. 13+100A ถึง กม. 14+300A ระยะทาง 1,200 เมตร (รูปที่ 3.2-3)

4. บริเวณตั้งแต กม. 18+250A ถึง กม. 18+500A ระยะทาง 250 เมตร (รูปที่ 3.2-4)
5. บริเวณตั้งแต กม. 16+800B ถึง กม. 16+850B ระยะทาง 50 เมตร (รูปที่ 3.2-5)

-

รูปที่ 3.2-1 รูปที่ 3.2-2 รูปที่ 3.2-3

รูปที่ 3.2-4 รูปที่ 3.2-5

2.2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ เพิ่มเติม
2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)



มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแกไข

ระดับเสียง (ตอ)

- ติดตั้งกําแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบดาน
ระดับเสียงบริเวณพื้นที่ออนไหวตอสิ่งแวดลอม 

(Sensitive Area)

6. บริเวณหนาดานเก็บคาผานทางพิเศษปูเจาสมิงพราย (รูปที่ 3.2-6)

7. บริเวณตั้งแต กม. 16+500B ถึง กม. 16+620B ระยะทาง 120 เมตร (รูปที่ 3.2-7)
8. บริเวณ กม. 2+100A ถึง กม. 2+220A ระยะทาง 120 เมตร (รูปที่ 3.2-8)
9. บริเวณตั้งแต กม. 7+800B ถึง กม. 7+900B ระยะทาง 100 เมตร (รูปที่ 3.2-9)

10. บริเวณทางลงดานเก็บคาผานทางพิเศษเทพารักษ 2 (รูปที่ 3.2-10)
11. บริเวณตั้งแต กม. 2+100B ถึง กม. 2+220B ระยะทาง 120 เมตร (รูปที่ 3.2-11)
12. บริเวณ กม. 4+300A (รูปที่ 3.2-12)

13. บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษปากน้ํา 2 (รูปที่ 3.2-13)

-

รูปที่ 3.2-6 รูปที่ 3.2-7 รูปที่ 3.2-8 รูปที่ 3.2-9

รูปที่ 3.2-10 รูปที่ 3.2-11 รูปที่ 3.2-12 รูปที่ 3.2-13

2.2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ เพิ่มเติม (ตอ)

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)



มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

การทําความสะอาด - กทพ. จัดใหมีการทําความสะอาดผิวทางพิเศษ โดยการดูดฝุนเปนประจําทุกวัน เพื่อลด
ฝุนละอองบนผิวทางพิเศษ (รูปที่ 3.2-14) และไดมีการจัดทํานโยบายสิ่งแวดลอมตาม
มาตรฐาน ISO 14001 (ภาคผนวกที่ 2.10)

-

การประชาสัมพันธ - กทพ. ไดจัดทําสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในรูปแบบอินโฟกราฟกส 
(Infographics) (ภาคผนวกที่ 2.11 ) พรอมทั้งประชาสัมพันธขอมูลผานเว็บไซต 
https://www.exat.co.th/environment https://www.facebook.com/emd.exat
https://www.facebook.com/ExpresswayThailand (ภาคผนวกที่ 2.12) และไดแจงผล
การตรวจวัดใหเจาของสถานที่รับทราบ 

-

2.2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ เพิ่มเติม (ตอ)

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

ภาคผนวกที่ 2.11 (อินโฟกราฟกส (สรุปผลการตรวจวัด))

รูปที่ 3.2-14

ภาคผนวกที่ 2.12
(ประชาสัมพันธขอมูลผานเว็บไซต)

ภาคผนวกที่ 2.10
(นโยบายสิ่งแวดลอม)



2.2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ (ตอ)

2.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

มาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปญหา อุปสรรค การแกไขที่ไมสามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการ และแนวทางแกไข

ดานอาชีวอนามัย - กทพ. ไดจัดใหมีระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time บริเวณ
ดานเก็บคาผานทางพิเศษ โดยแสดงผลผานระบบเครือขายอินทราเน็ต ของ กทพ . 
(http://envi2.exat.co.th/exat/) Application EXAT Portal และจอแสดงผลบริเวณ
ดานเก็บคาผานทางพิเศษ เพื่อแจงเตือนใหทันตอสถานการณฝุนละออง เพื่อใหพนักงาน
ที่ปฏิบัติงานบริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษและผูใชทางทราบ และสามารถปฏิบัติตัว
ตามคําแนะนําเพื่อใหพนักงานและผูใชทางไดรับผลกระทบนอยที่สุด เชน ในวันที่
ความเขมขน PM2.5 กรุงเทพสูงขึ้นถึงระดับเตือนภัย ใหหลีกเลี่ยงการออกนอกอาคาร 
การออกจากยานพาหนะ หรือการเปดหนาตางยานพาหนะโดยไมจําเปน หรือหากมี
ความจําเปนตองมีการสวมใสอุปกรณปองกันที่เหมาะสม เปนตน (รูปที่ 3.2-15 และ
รูปที่ 3.2-16)

-

08/12/202310:1227/10/2023 10:03

รูปที่ 3.2-15 รูปที่ 3.2-16

ระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time 
(บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษบางแกว 2)

ระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time 

(บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษบางขุนเทียน 2)



3. สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566
และสรุปแนวโนมการเปลี่ยนแปลงยอนหลัง 



3.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค
3.1.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ)

ตรวจวัด จํานวน 2 บริเวณ

1)  บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)

ดําเนินการตรวจวัด 2 ชวง
ชวงที่ 1 (ตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มี.ค.  - 4 เม.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด
ชวงที่ 2 (ตรวจวัดระหวางวันที่ 1-6 พ.ย. 66)*

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr)

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มี.ค.  - 2 เม.ย. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มี.ค.  - 2 เม.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



3.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

3.1.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ)

2) บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, O3, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 27-30 เม.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr)

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 5-8 ธ.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 27-30 เม.ย. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ทําการตรวจวัด
มาตรฐาน1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 2. ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62

30 มี.ค. – 4 เม.ย. 66 1-6 พ.ย. 66 27-30 เม.ย. 66 5-8 ธ.ค. 66

TSP 0.049-0.075 0.063-0.159 × * 0.330 mg/m3

PM10 0.025-0.044 0.036-0.087 0.061-0.074 * 0.120 mg/m3

PM2.5 15-26 13.4-32.8 24-30 * 37.5 μg/m3

NO2 0.010-0.038 0.009-0.067 0.011-0.058 * 0.17 ppm

CO2 353-387 367-481 352-402 * -

HC 2.52-3.72 2.50-4.13 × * -

CO 1-hr avg 0.4-0.8 0.5-1.0 0.4-0.7 * 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.4-0.7 0.5-1.0 0.4-0.6 * 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.007-0.058 0.003-0.079 0.007-0.088 * 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.011-0.039 0.005-0.050 0.015-0.057 * 0.07 ppm

Noise 62.6-62.8 * 68.3-69.5 66.8-68.8 70.0 dB (A)

Vibration 0.252-0.323 * 0.875-2.70 *

อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s

อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s

อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s

3.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ)

3.1.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ)

หมายเหตุ ; X = ไมมีการตรวจวัดในป 2566, * = ทําการตรวจวัดเพียงชวงเวลาที่ 1
อักษรสีดํา = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปแรก (ชวงเดือน ม.ค. – มิ.ย. 66)
อักษรสีมวง = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปหลัง (ชวงเดือน ก.ค. – ธ.ค. 66)
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หมายเหตุ : (เพิ่มขึ้นเล็กนอย) = คาความชัน เพิ่มขึ้นไมเกิน 10% (เพิ่มขึ้น) = คาความชัน เพิ่มขึ้นมากกวา 10%

(ลดลงเล็กนอย) = คาความชัน ลดลงไมเกิน 10% (ลดลง) = คาความชัน ลดลงมากกวา 10%

= คาความชัน ± < 1% แนวโนมไมเปลี่ยนแปลง       

หลักการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับผลการตรวจวัดทีผ่านมา 

1. พิจารณาผลการเปรียบเทียบยอนหลัง 5 ป ระหวาง ป พ.ศ. 2562-2566

2. พิจารณาผลการเปรียบเทียบยอนหลังกับผลการตรวจวัดในปที่ผานมา

(เพิ่มขึ้นเล็กนอย) = เพิ่มขึ้นไมเกิน 10% ของผลการตรวจวัดป 2565           (เพิ่มขึ้น) = เพิ่มขึ้นมากกวา 10% ของผลการตรวจวัดป 2565 

(ลดลงเล็กนอย) = ลดลงไมเกิน 10% ของผลการตรวจวัดป 2565 (ลดลง) = ลดลงมากกวา 10% ของผลการตรวจวัดป 2565

หมายเหตุ :

= ผลการตรวจวัด ± < 1% แนวโนมไมเปลี่ยนแปลง 

☺
☺☺

☺

☺



ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค

ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ทําการตรวจวัด
มาตรฐาน1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 2. ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62

ผลป 66 แนวโนม(1) ผลป 66 แนวโนม(2) 

TSP 0.063-0.159 × × 0.330 mg/m3

PM10 0.036-0.087 0.061-0.074 0.120 mg/m3

PM2.5 13.4-32.8 0.024-0.030 37.5 μg/m3

NO2 0.009-0.067 0.011-0.058 0.17 ppm

CO2 367-481 352-402 -

HC 2.50-4.13 × × -

CO 1-hr avg 0.5-1.0 0.4-0.7 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.5-1.0 0.4-0.6 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.003-0.079 0.007-0.088 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.005-0.050 0.015-0.057 0.07 ppm

Noise 62.6-62.8 66.8-68.8 70.0 dB (A)

Vibration 0.252-0.323 0.875-2.70

อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s

อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s

อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s

☺
☺
☺
☺
☺
☺
☺

☺
☺ ☺

☺

3.1.2 สรุปแนวโนมการเปลี่ยนแปลง

หมายเหตุ ; X = ไมมีการตรวจวัดในป 2566
อักษรสีดํา = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปแรก (ชวงเดือน ม.ค. – มิ.ย. 66)

อักษรสีมวง = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปหลัง (ชวงเดือน ก.ค. – ธ.ค. 66)



3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

ตรวจวัด จํานวน 7 บริเวณ

1)  บริเวณวัดไตรสามัคคี

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)

ดําเนินการตรวจวัด 2 ชวง
ชวงที่ 1 ฤดูรอน (ตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มี.ค.  - 4 เม.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด
ชวงที่ 2 ฤดูหนาว (ตรวจวัดระหวางวันที่ 1-6 พ.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr)
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มี.ค.  - 2 เม.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มี.ค.  - 2 เม.ย. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

2)  บริเวณวัดสวนสม

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, O3, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูม)ิ
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-19 มี.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-19 มี.ค. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-19 มี.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

3)  บริเวณหมูบานเทพานิเวศ

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, O3, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูม)ิ
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 7-10 พ.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 7-10 พ.ค. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 7-10 พ.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

4)  บริเวณหมูบานนันทวัน

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, O3, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูม)ิ
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

5)  บริเวณหมูบานรมเย็น

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก 
(PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, O3, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูม)ิ
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66 และวันที่ 2-5 เม.ย. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

6)  บริเวณหมูบานเศรษฐสิริ บางนา-วงแหวนรอบนอก

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 7-10 พ.ค. 66)

พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด

7)  บริเวณหมูบานTHE PLANT ศรีนครินทร-หนามแดง

ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 23-26 มี.ค. 66)
พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด



ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ทําการตรวจวัด

มาตรฐาน1. วัดไตรสามัคคี 2. วัด
สวนสม

3. หมูบาน
เทพานิเวศ

4. หมูบาน
นันทวัน

5. หมูบาน
รมเย็น

6. หมูบาน
เศรษฐสิริฯ 7. THE PLANT 

30 มี.ค. – 4 เม.ย. 66 1-6 พ.ย. 66 16-19 มี.ค. 66 7-10 พ.ค. 66 23-26 มี.ค. 66
23-26 มี.ค. 66/

2-5 เม.ย. 66
7-10 พ.ค. 66 23-26 มี.ค. 66

TSP 0.055-0.070 0.074-0.147 × × × × × × 0.330 mg/m3

PM10 0.030-0.039 0.038-0.072 0.036-0.044 0.034-0.042 0.044-0.046 0.047-0.050 × × 0.120 mg/m3

PM2.5 14-23 17.8-33.6 20-24 20-26 17-20 19-20 × × 37.5 μg/m3

NO2 0.005-0.038 0.010-0.068 0.007-0.033 0.010-0.038 0.007-0.024 0.006-0.026 × × 0.17 ppm

CO2 302-383 351-450 330-350 338-411 354-386 321-385 × × -

HC 1.86-3.94 2.52-4.74 × × × × × × -

CO 1-hr avg 0.2-0.6 0.4-1.5 0.4-0.6 0.4-0.7 0.4-0.8 0.4-0.7 × × 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.3-0.6 0.5-1.0 0.4-0.5 0.4-0.7 0.5-0.7 0.4-0.7 × × 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.003-0.020 0.005-0.072 0.006-0.031 0.009-0.053 0.009-0.037 0.013-0.042 × × 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.006-0.018 0.007-0.055 0.013-0.022 0.011-0.038 0.010-0.027 0.014-0.030 × × 0.07 ppm

Noise 55.9-57.4 * 59.7-59.9 65.7-66.0 59.2-60.3
62.4-62.7(๑)

66.8-66.9(๒) 62.4-62.9 59.2-59.8 70.0 dB (A)

Vibration 0.276-0.465 * 0.363-0.843 1.11-.1.34 0.567-0.796 1.63-2.04 × ×

อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s

อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s

อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s

หมายเหตุ ; ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณหมูบานรมเย็น เปนจุดรองเรียน ตรวจวัด 2 ตําแหนง ภายในบริเวณบานเลขที่ 65/4

3.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ตอ)

3.2.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําป 2566 (ตอ) 

X = ไมมีการตรวจวัดในป 2566, * = ทําการตรวจวัดเพียงชวงเวลาที่ 1
อักษรสีดํา = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปแรก (ชวงเดือน ม.ค. – ม.ิย. 66)

อักษรสีมวง = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปหลัง (ชวงเดือน ก.ค. – ธ.ค. 66)



ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 

ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ทําการตรวจวัด
มาตรฐาน1. วัดไตรสามัคคี 2. วัดสวนสม 3. หมูบาน

เทพานิเวศ 4. หมูบานนันทวัน 5. หมูบานรมเย็น 6. หมูบาน
เศรษฐสิริฯ 7. THE PLANT 

ผลป 66 แนวโนม(1/2) ผลป 66 แนวโนม(1/2) ผลป 66 แนวโนม(1/2) ผลป 66 แนวโนม(1) ผลป 66 แนวโนม(1/2) ผลป 66 แนวโนม(1) ผลป 66 แนวโนม(2) 

TSP 0.074-0.147 × × × × × × × × × × × × 0.330 mg/m3

PM10 0.038-0.072 0.036-0.044 0.034-0.042 0.044-0.046 0.047-0.050 × × × × 0.120 mg/m3

PM2.5 17.8-33.6 20-24 20-26 17-20 19-20 × × × × 37.5 μg/m3

NO2
0.010-0.068 0.007-0.033 0.010-0.038 0.007-0.024 0.006-0.026 × × × × 0.17 ppm

CO2
351-450 330-350 338-411 354-386 321-385 × × × × -

HC 2.52-4.74 × × × × × × × × × × × × -

CO 1-hr avg 0.4-1.5 0.4-0.6 0.4-0.7 0.4-0.8 0.4-0.7 × × × × 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.5-1.0 0.4-0.5 0.4-0.7 0.5-0.7 0.4-0.7 × × × × 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.005-0.072 0.006-0.031 0.009-0.053 0.009-0.037 0.013-0.042 × × × × 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.007-0.055 0.013-0.022 0.011-0.038 0.010-0.027 0.014-0.030 × × × × 0.07 ppm

Noise 55.9-57.4 59.7-59.9 65.7-66.0 59.2-60.3
62.4-62.7(๑)

66.8-66.9(๒)

ตรวจวัด
ครั้งแรก 62.4-62.9 59.2-59.8 70.0 dB (A)

Vibration 0.276-0.465 0.363-0.843 1.11-.1.34 0.567-0.796 1.63-2.04 × × × ×

อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s

อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s

อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s

หมายเหตุ ; (1) สรุปแนวโนมการเปลี่ยนแปลง 5 ป ยอนหลัง ระหวาง ป พ.ศ. 2562-2566

☺ ☺ ☺
☺☺ ☺

☺ ☺ ☺
☺ ☺ ☺
☺ ☺☺
☺ ☺ ☺
☺ ☺ ☺
☺ ☺☺

☺☺☺
☺

3.2.2 สรุปแนวโนมการเปลี่ยนแปลง

X = ไมมีการตรวจวัดในป 2566
อักษรสีดํา = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปแรก (ชวงเดือน ม.ค. – มิ.ย. 66)

อักษรสีมวง = ขอมูลผลการตรวจวัดครึ่งปหลัง (ชวงเดือน ก.ค. – ธ.ค. 66)





 
2.4 รูปกิจกรรมการจัดประชุมคณะกรรมการกํากับ ครั้งที่ 1/2566 



1 

 
กิจกรรมการจัดการประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
ลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ครั้งท่ี 1/2566 

วันอังคารท่ี 26 ธันวาคม 2566 เวลา 14.00 น. 
ณ หองประชุม 1401 ชั้น 14 อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ. 

การประชุมทางไกลผานระบบส่ืออิเล็กทรอนิกส โปรแกรม Zoom Cloud Meeting 
 

 



2 

กิจกรรมการจัดการประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
ลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ครั้งท่ี 1/2566 

วันอังคารท่ี 26 ธันวาคม 2566 เวลา 14.00 น. 
ณ หองประชุม 1401 ชั้น 14 อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ. 

การประชุมทางไกลผานระบบส่ืออิเล็กทรอนิกส โปรแกรม Zoom Cloud Meeting 
 

 

 



 
2.5 เอกสารระบบการจัดการสิ่งแวดลอม  

มาตรฐาน ISO14001 : 2015  
วิธีปฏิบัติงาน งานตรวจสอบโครงสรางทางพิเศษ 

































































 
2.6 เอกสารนโยบายดานสิ่งแวดลอม 

  







 
2.7 เอกสารระบบการจัดการสิ่งแวดลอม  

มาตรฐาน ISO14001 : 2015  
      วิธีปฏิบัติงานการจัดการจราจรและการตรวจสอบรถกอนใชทางพิเศษ 


















































































